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งานสํารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพนิ  
และตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎรธ์าน ี

 
1. ความเป็นมาของโครงการ 
 ด้วยอําเภอพุนพิน และอําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี มีแม่นํ้าตาปีไหลผ่าน ทําให้เป็นอุปสรรคในการเดินทาง
เช่ือมต่อกันระหว่างพ้ืนที่ โดยทั้งสองฝั่งของแม่นํ้ามีทางหลวงหมายเลข 401 กับทางหลวงหมายเลข 417  
เป็นสายทางที่ขนานไปตามลํานํ้า การก่อสร้างถนนเช่ือมโยงทั้งสองฝั่งจะทําให้การเดินทางมีความสะดวกย่ิงขึ้น 
โดยผู้สัญจรไม่ต้องเดินทางอ้อม สามารถลดระยะการเดินทางได้ประมาณ 10 กิโลเมตร โดยทําการออกแบบ
สะพานข้ามแม่นํ้าตาปี พร้อมถนนทั้งสองฝั่งเพ่ือเช่ือมโยงระหว่างทางหลวงเกิดเป็นโครงข่ายสายทางที่สมบูรณ์ 
อีกทั้งถนนที่เช่ือมต่อจะเป็นทางเลี่ยงเมือง ทางลัดในการขนส่งสินค้า ประหยัดเวลาการเดินทาง และลดการใช้
พลังงานเช้ือเพลิง  
 กรมทางหลวงชนบท จึงเห็นควรดําเนินการสํารวจแนวถนนตัดใหม่ ให้มีสภาพเหมาะสมกับพ้ืนที่และ
การจราจรในพ้ืนที่ โดยออกแบบให้มีปริมาณช่องการจราจรที่เพียงพอ และมีความปลอดภัยในการใช้ทาง 
เน่ืองจากลักษณะโครงการดังกล่าวเป็นการสํารวจแนวถนนตัดใหม่ จําเป็นต้องมีการดําเนินงานด้านการมีส่วน
ร่วมของประชาชน ศึกษาผลกระทบด้านเศรษฐกิจ สังคม และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น โดยว่าจ้าง 
บริษัท อินเตอร์เนช่ันแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จํากัดเป็นผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบถนนสายแยก  
ทล.401 - แยก ทล.417 ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพิน และตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัด 
สุราษฎร์ธานี ในครั้งน้ี 

2. วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือเป็นการสร้างโครงข่ายทางหลวงให้สมบูรณ์ โดยออกแบบก่อสร้างแนวถนนโครงการตัดผ่านแม่นํ้าตาปี 
โดยเริ่มต้นบริเวณแยกทางหลวงหมายเลข 401 ถึงแยกทางหลวงหมายเลข 417 ซึ่งจะเช่ือมต่อเป็นทางเลี่ยงเมือง 
เป็นทางลัดในการขนส่งสินค้าประหยัดเวลาการเดินทาง ทําให้การเดินทางมีความสะดวกย่ิงขึ้นสามารถลดระยะ 
การเดินทางได้ประมาณ 10 กิโลเมตร และลดการใช้พลังงานเช้ือเพลิง 
3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 3.1 ใช้เป็นทางเลี่ยงเมือง 
 3.2 ใช้เป็นทางลัดในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
 3.3 ประหยัดเวลาเดินทางและพลังงานเช้ือเพลิง 
4. ระยะเวลาดําเนินโครงการ 
 ระยะเวลาดําเนินงานรวม 240 วัน โดยเริ่มปฏิบัติงานต้ังแต่วันที่ 13 ธันวาคม 2561 
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เอกสารประกอบการประชมุรบัฟงความคิดเหน็ของประชาชนครัง้ที ่2 (การประชมุกลุมยอย) 
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หมายเหตุ :  ข้อมลูท่ีเผยแพรใ่ช้ในการงานสาํรวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพนิ  

และตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จงัหวัดสุราษฎรธ์านีเท่าน้ัน ไม่สามารถเป็นหลักฐานทางกฎหมายได ้

รูปที่ 1 ที่ต้ังโครงการ 
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5. ที่ต้ังโครงการ 
  จุดเริ่มต้นโครงการอยู่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 401 กับทางหลวงหมายเลข 4008 (ทางแยก 
กม. 0) ไปทางทิศเหนือตัดผ่านพ้ืนที่ชุมชนอรุโณทัย ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพิน ตัดผ่านแม่นํ้าตาปี ไปยังหมู่ที่ 7 
บ้านค้อบน และหมู่ที่ 6 บ้านทอนหญ้าปล้อง ตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฏร์ธานี ไปบรรจบจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 417 กับทางหลวงหมายเลข 420 (ทางแยกคลองน้อย) ทั้งน้ี พ้ืนที่ในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและ 
การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน มุ่งเน้นหมู่บ้าน / ชุมชนที่อยู่ในพ้ืนที่และบริเวณใกล้เคียงในระยะ
ประมาณอย่างน้อยข้างละ 500 เมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
6. ขอบข่ายของงาน 
 ขอบข่ายของงาน มีรายละเอียดดังน้ี 

- สํารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ในพ้ืนที่ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพิน และ
ตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี เป็นโครงการก่อสร้างถนนใหม่  
มีจุดเริ่มต้นโครงการบริเวณ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 401 กับทางหลวงหมายเลข 4008 (ทางแยก 
กม. 0) แนวถนนไปทางทิศเหนือข้ามแม่นํ้าตาปี ถึงจุดสิ้นสุดบริเวณ จุดตัดทางหลวงหลวงหมายเลข 
417 กับทางหลวงหมายเลข 420 (ทางแยก คลองน้อย)  

- ออกแบบจุดเช่ือม จุดตัดกับถนนสายต่าง ๆ และจัดภูมิทัศน์บริเวณโครงการ 
- ออกแบบสะพานข้ามแม่นํ้าตาปี และ/หรือลํานํ้า 
- ศึกษาความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ และศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น  

7.  ขั้นตอนการดําเนินงาน 
 โครงการมีขั้นตอนในการดําเนินงาน ดังน้ี 

 

• สํารวจสภาพพ้ืนท่ี
• สํารวจปริมาณการจราจร และโครงข่ายถนน
• สภาพทางระบายน้ํา

สํารวจพ้ืนโครงการ

• แนะนํารายละเอียดและขั้นตอนการศึกษาโครงการ
• รับฟังความคิดเห็นจากท่ีประชุม และนําไปประกอบการออกแบบและ

ศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งท่ี 1
(ปฐมนิเทศโครงการ)

• นําเสนอรูปแบบถนนเบื้องต้น ให้ประชาชนพิจารณา
• การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และมาตรการท่ีเกี่ยวข้อง
• รับฟังความคิดเห็นจากท่ีประชุม และนําไปปรับปรุงแก้ไข

การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งท่ี 2
(การประชุมกลุ่มย่อย)

• นําเสนอร่างรูปแบบถนน และสรุปผลการดําเนินงานท้ังหมด
• รับฟังความคิดเห็นจากท่ีประชุม และนําไปประกอบการปรับปรุงแก้ไข

แบบร่างฯ

การประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน ครั้งท่ี 3
(ปัจฉิมนิเทศโครงการ)

• ได้รูปแบบถนน ท่ีเหมาะสมแบบรายละเอียดท่ีสมบูรณ์
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8.  การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์โครงการ 
 งานสํารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพิน และตําบล 
คลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี ได้ให้ความสําคัญต่อการดําเนินงานการมีส่วนร่วม 
ของประชาชน โดยให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในโครงการ หรือได้รับการช้ีแจงข้อมูลในกิจกรรมที่มีผลกระทบต่อ
คุณภาพชีวิต หรือมีส่วนได้เสียกับคนในท้องถิ่น โดยมีกิจกรรมในการดําเนินงาน ดังน้ี 
 1)  การประชาสัมพันธ์โครงการ โดยทําการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร จัดทําสื่อประชาสัมพันธ์ เช่น

เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ โปสเตอร์ รวมถึงการกระจายข้อมูลผ่านสื่อประชาสัมพันธ์
วิทยุเสียงตามสาย หรือการฝากผ่านผู้นําท้องถิ่น 

 2)  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ เพ่ือนําเสนอข้อมูลความเป็นมาโครงการ วัตถุประสงค์ แผนการ
ดําเนินงาน การนําเสนอแนวทางในการออกแบบ แนวทางการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 
และแผนการมีส่วนร่วมของประชาชนให้แก่หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ผู้นําชุมชน ตลอดจนรับฟัง
ความคิดเห็นจากที่ประชุมที่มีต่อแนวทางในการออกแบบและการจัดทําแนวเส้นทางของโครงการ
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืน ๆ เพ่ือใช้ประกอบการพิจารณาการออกแบบรายละเอียด 

 3)  การประชุมกลุ่มย่อย เป็นการนําเสนอความก้าวหน้าของการดําเนินงาน ข้อมูลการออกแบบถนน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนที่มีต่อโครงการ เพ่ือนําไปปรับปรุงการดําเนินงานให้สมบูรณ์ย่ิงขึ้น 

 4)  การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ เพ่ือนําเสนอสรุปผลการดําเนินงานทั้งหมด การเสนอร่างผล 
การออกแบบทาง แนวเส้นทางที่ได้ทําการออกแบบ ผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ผลการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้แก่หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง ผู้นําชุมชน ผู้แทนกลุ่มต่าง ๆ และประชาชนที่อาจได้รับผลกระทบตลอดจนรับฟังความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะต่าง ๆ เพ่ือนําไปปรับปรุงเพ่ิมเติมให้รูปแบบก่อสร้างให้มีความสมบูรณ์ย่ิงขึ้น 

 ในการจัดประชุมในแต่ละครั้ง กรมทางหลวงชนบทและผู้ออกแบบจะเข้าดําเนินการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
โครงการแก่หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และประชาชนที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้ทุกฝ่ายได้รับข้อมูลข่าวสารโครงการ
อย่างทั่วถึง ตลอดระยะเวลาดําเนินโครงการ สรุปแผนการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
ดังแสดงในตารางที่ 1 
ตารางที่ 1 สรุปแผนการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

กิจกรรม กลุ่มเป้าหมาย กําหนดการ
1. การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน

1.1 การรับฟังความคดิเห็นของประชาชน 
ครั้งท่ี 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

- ผู้นําชุมชน ประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ 

- หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน ประชาชนท่ัวไป 
และสื่อมวลชน 

26 กุมภาพันธ์ 2562

1.2 การรับฟังความคดิเห็นของประชาชน 
ครั้งท่ี 2 การประชุมกลุ่มย่อย 30-31 มีนาคม 2562

1.3 การรับฟังความคดิเห็นของประชาชน 
ครั้งท่ี 3 (ปจัฉิมนเิทศโครงการ) 

ประมาณช่วงปลาย
เดือนเมษายน 2562

2. การประชาสัมพันธ์โครงการ 
จัดทําสื่อประชาสัมพันธ์ เช่น แผ่นพับ โปสเตอร์ 

เอกสารประกอบการประชุม บอร์ดนิทรรศการ ฯลฯ 
- ผู้นําชุมชน ประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีคาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบ 

- หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน รัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน ประชาชนท่ัวไป 
และสื่อมวลชน

ตลอดระยะเวลา
ดําเนินโครงการ 
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 สําหรับการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) ที่ได้ดําเนินการ 
เมื่อวันอังคาร ที่ 26 กุมภาพันธ์ 2562 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมทะเลใน โรงแรมร้อยเกาะ อําเภอเมือง
สุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยมี นายสุทธิพงษ์ คล้ายอุดม รองผู้ ว่าราชการจังหวัดสุราษฎร์ธานี  
เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และนายมงคล  ภู่เจริญโภคา ผู้อํานวยการแขวงทางหลวงชนบทสุราษฎร์ธานี 
กล่าวรายงาน มีผู้เข้าร่วมประชุม รวมท้ังสิ้น 276 คน ประกอบด้วย ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการ
ดําเนินโครงการ ผู้ประกอบการ ผู้นําชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการในระดับ
จังหวัดและอําเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชน สถาบันการศึกษา ภาคประชาชน และสื่อมวลชน 

 

 
รูปที่ 2 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเหน็ของประชาชนครัง้ที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ)  

เม่ือวันอังคาร ที่ 26 กุมภาพันธ์ 2562 
 จากการตอบแบบแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศ
โครงการ) ของกลุ่มตัวอย่างที่เข้าร่วมการประชุม จํานวน 157 ตัวอย่าง พบว่า รูปแบบของถนนโครงการ
เบ้ืองต้นที่เหมาะสม คือ รูปแบบทางเลือกที่ 1 คิดเป็นร้อยละ 68.13 รองลงมา คือ รูปแบบทางเลือกที่ 3 และ
รูปแบบทางเลือกที่ 2 คิดเป็นร้อยละ 26.25 และ 5.63 ตามลําดับ โดยในภาพรวมของโครงการ กลุ่มตัวอย่าง
ส่วนมากคิดว่ามีความเหมาะสม คิดเป็นร้อยละ 91.73 ส่วนกลุ่มตัวอย่างที่เหลือร้อยละ 8.27 คิดว่าการดําเนิน
โครงการไม่มีความเหมาะสม 

9. แนวสายทางและรูปแบบของถนนโครงการ 
  ถนนสายแยกทางหลวงหมายเลข 401 - แยกทางหลวงหมายเลข 417 เป็นถนนตัดใหม่ ตัดผ่านพ้ืนที่เกษตร 
ได้แก่ ยางพารา ปาล์ม มะพร้าว มังคุด กระท้อน พืชผักสวนครัว พ้ืนที่ชุมชนบางส่วน และตัดกับแม่นํ้าตาปี 
จุดเริ่มต้นโครงการ เริ่มต้นบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 401 กับทางหลวงหมายเลข 4008 (ทางแยก กม.0) 
และจุดสิ้นสุดถนนโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 417 กับทางหลวงหมายเลข 420 (ทางแยกคลอง
น้อย) ผู้ออกแบบจึงได้วางแนวสายทางให้มีความปลอดภัยในการสัญจรผ่านทางแยก โดยที่จุดเริ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดออกแบบให้มีลักษณะทางกายภาพตัดกันเป็นมุมฉาก  

 ทั้งน้ี ผู้ออกแบบได้พิจารณาการวางแนวเส้นทางของโครงการ เพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการเวนคืน 
ที่ดินให้น้อยที่สุด โดยมีการปรับความโค้งและความลาดชันเล็กน้อยเพ่ือให้สอดคล้องกับมาตรฐานอันจะนําไปสู่
การเพ่ิมความคล่องตัวและความปลอดภัย ระยะทางประมาณ 2.910 กิโลเมตร เขตทางกว้าง 60 เมตร ประกอบด้วย 
ช่องจราจรหลัก 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) แบ่งทิศทางจราจรทั้งสองฝั่งด้วยเกาะกลางถนนแบบยก 
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(Raised Median) มีไหล่ทางและทางเดินเท้าสําหรับประชาชนในพ้ืนที่ทั้งสองฝั่งถนน พร้อมด้วยระบบไฟฟ้า 
ส่องสว่างในเวลากลางคืน และระบบระบายน้ําตามแนวถนน 2 ข้างทางตลอดแนวสายทาง รายละเอียดดังแสดง
ในรูปที่ 3 ส่วนสะพานข้ามแม่นํ้าตาปีใช้การก่อสร้างแบบสะพานรูปกล่องสําเร็จรูป (precast segmental box 
girder) ประกอบด้วย ช่องจราจรหลัก 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) มีไหล่ทางทั้งสองข้าง พร้อม
ระบบไฟฟ้าส่องสว่างในเวลากลางคืน และระบบระบายนํ้าบนสะพานทั้ง 2 ข้างทางตลอดแนวสะพาน 
รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 4 

รูปที่ 3  ภาพตัดรูปแบบถนนของโครงการ 

รูปที่ 4  ภาพตัดรูปแบบสะพานข้ามแม่น้าํตาป ี

 

เขตทาง 60 เมตร
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10.  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เป็นการใช้หลักวิชาการในการทํานายหรือคาดการณ์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมทั้งทางบวกและทางลบของการดําเนินโครงการพัฒนา ที่จะมีผลต่อสิ่งแวดล้อมในทุก ๆ ด้าน  
ทั้งทางทรัพยากรธรรมชาติ ทางเศรษฐกิจ และสังคม เพ่ือจะได้หาทางป้องกันผลกระทบในทางลบที่อาจเกิดขึ้น
ให้เกิดน้อยที่สุด ในขณะเดียวกันก็มีการใช้ทรัพยากรได้อย่างมีประโยชน์มีประสิทธิภาพสูงสุด และคุ้มค่าที่สุด  

 ผู้ออกแบบได้คัดกรองประเด็นด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า มี 10 ปัจจัยที่คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อประชาชน
ในพ้ืนที่โดยรอบโครงการ ผู้ใช้ทางอย่างมีนัยสําคัญ โดยแบ่งออกเป็น 2 ระยะ คือ 1) ระยะก่อสร้าง และ  
2) ระยะดําเนินการ โดยมีรายละเอียดของผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดังน้ี 

10.1 น้ําผิวดิน / นิเวศวิทยาทางน้ํา 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านลํานํ้า 2 สาย คือ แม่นํ้าตาปี และคลองบ่อนก 
อาจก่อให้เกิดผลกระทบในเรื่องของความขุ่น และส่งผลกระทบต่อการดํารงชีวิตของสัตว์นํ้า พืชในนํ้า และ
แหล่งหากินหรือที่อยู่ของสัตว์นํ้าและพืชนํ้า อย่างไรก็ตามสัตว์นํ้า และพืชนํ้ามีการแพร่กระจายอยู่ทั่วไป จึงคาดว่า
เป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 -  กําหนดแผนการเจาะเสาเข็ม บริเวณแม่นํ้าตาปี และคลองบ่อนก ให้อยู่ในช่วงเวลาที่ไม่มีฝนตกหรือ

ช่วงฝนน้อย เพ่ือลดการชะล้างของดินตะกอนลงสู่ลํานํ้า 
 - การก่อสร้างสะพานข้ามลํานํ้าต้องติดต้ังตาข่ายป้องกันเศษวัสดุตกหล่นลงสู่แหล่งนํ้าหรือวิธีอ่ืน ๆ  

ที่เหมาะสม 

 - กองดินและวัสดุก่อสร้างต้องห่างจากแหล่งนํ้าอย่างน้อย 100 เมตร เพ่ือป้องกันการชะล้างลงสู่แหล่งนํ้า 
 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ไม่มีผลกระทบ จึงไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

10.2 อากาศและบรรยากาศ 
 ระยะก่อสร้าง 
  ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : เกิดการแพร่กระจายของฝุ่นละอองจากบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างไปยังที่อยู่อาศัย
ของประชาชน ที่อยู่ใกล้เคียงพ้ืนที่โครงการ ผลกระทบจะเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาการก่อสร้างเท่าน้ัน จึงคาดว่า 
เป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 -  ฉีดพรมนํ้าบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างที่เป็นพ้ืนดินเปิดโล่ง อย่างน้อยวันละ 4 ครั้ง 
 - ติดต้ังแผงคอนกรีต และผ้าใบทึบ ความสูงประมาณ 2 เมตร บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
 -  รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างต้องปิดคลุมกระบะบรรทุกให้มิดชิด 
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 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : เมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จคาดว่ามีความเข้มข้นของมลพิษเพ่ิมขึ้น 
จากเดิมไม่มากนัก อีกทั้งเส้นทางโครงการอยู่ในบริเวณที่เปิดโล่ง จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 - ดูแลผิวจราจรของเส้นทางของโครงการให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ และรีบทําการซ่อมแซมเมื่อเกิดการ

ชํารุดเสียหาย 

 - กําหนดความเร็วของรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกําหนด 

 - ติดต้ังป้ายกําหนดความเร็วของรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกําหนด และบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เคร่งครัด 

10.3 เสียง และความสั่นสะเทือน 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ระดับเสียงและความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ 
ชุมชนดรุโณทัย ชุมชนช่างกล และชุมชนสวนสราญรมย์ ส่วนพ้ืนที่อ่อนไหว คือ โรงเรียนดรุโณทัย แต่ระดับการ
รบกวนจะลดลงไปตามระยะทาง อย่างไรก็ตามกิจกรรมจะเกิดขึ้นเป็นครั้งคราว ไม่ต่อเน่ือง เป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ 
จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง (-2) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 - ติดต้ังแผงคอนกรีต ประกอบผ้าใบทึบ หรือแผ่นเมทัลชีท (metal sheet) ความสูงจากพ้ืนดิน

โดยรวมประมาณ 2 เมตร ทําการปิดก้ันบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างโดยเฉพาะบริเวณที่ติดกับชุมชน 
 -  จํากัดความเร็วของรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร / ช่ัวโมง ในขณะที่ว่ิงผ่านชุมชน  
 -  เลือกใช้เครื่องมือ เครื่องจักร ที่ทําให้เกิดระดับความดังของเสียงตํ่า 
 -  ใช้เสาเข็มเจาะสําหรับงานโครงสร้าง 
 - ในกรณีที่เกิดความเสียหายต่ออาคารจากความสั่นสะเทือนผู้รับเหมาต้องรีบเข้าไปตรวจสอบ และ

ดําเนินการแก้ไขให้เรียบร้อยโดยเร็ว 
 - การขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจํากัดเวลาทํางานให้อยู่ในช่วงเวลา 08.00 - 18.00 น. 

 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : มีแหล่งกําเนิดจากยานพาหนะต่าง ๆ ที่ว่ิงบนถนนโครงการ จากการคาดการณ์
ปริมาณยานพาหนะที่จะก่อให้เกิดผลกระทบจะมีจํานวนไม่มากนัก จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า 
(-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 - ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพพ้ืนผิวจราจร เช่น ความขรุขระ รอยต่อบนผิวถนน ความไม่สม่ําเสมอ

ของผิวจราจร 
 -  ติดต้ังป้ายควบคุมและจํากัดความเร็ว และน้ําหนักของรถบรรทุกให้เป็นไปตามที่กฎหมายกําหนด

และบังคับใช้อย่างเคร่งครัด 
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10.4 การคมนาคมขนส่ง / ผู้ใช้ทาง 
  ระยะก่อสร้าง 
  ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพ้ืนที่เกษตรกรรมเป็นส่วนใหญ่ มีจุดตัดกับแนว
ถนนเดิมเป็นบางแห่ง ในระหว่างก่อสร้างอาจปิดช่องจราจรของถนนเดิมเป็นบางช่วงและมีการทําทางเบ่ียง ผู้ใช้ทาง
สามารถใช้เส้นทางสัญจรได้ แต่ความสะดวกสบายจะลดลงบ้าง จึงคาดว่าผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ทําการออกแบบเช่ือมต่อถนนสายหลัก และถนนสายรอง ที่ประชาชนเคยใช้อยู่ให้สามารถใช้ถนน

ของโครงการได้โดยสะดวก 

 - จํากัดความเร็วของรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างไม่เกิน 30 กิโลเมตร / ช่ัวโมง ในขณะที่ว่ิงผ่านชุมชน 

 - ติดต้ังป้ายและไฟสัญญาณที่ได้มาตรฐาน ให้เห็นพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างเด่นชัดทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน 

 - กรณีเส้นทางชํารุดเสียหายจากโครงการ ให้เร่งดําเนินการแก้ไขซ่อมแซม 

 - จัดเก็บเคร่ืองจักร และวัสดุก่อสร้างมิให้กีดขวางการจราจร 
  ระยะดําเนินการ 
   ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : เมื่อเปิดใช้ถนนโครงการ จะช่วยเพ่ิมความคล่องตัวการสัญจรบนแนวเส้นทาง
โครงการ ดังน้ันคาดว่าเป็นผลกระทบทางบวกระดับปานกลาง (+2) 
  มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - มีการติดต้ังป้ายและเคร่ืองหมายจราจรเพ่ือควบคุมการจราจรในตําแหน่งที่เหมาะสม เช่น บริเวณ

ทางแยก ทางโค้ง เป็นต้น 

 - กรณีที่เส้นทางชํารุดเสียหายจะต้องรีบดําเนินการซ่อมแซมเส้นทางให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

 - กําหนดความเร็วของยานพาหนะและน้ําหนักของรถบรรทุก และบังคับใช้ตามกฎหมายอย่างเข้มงวด 
10.5 การควบคุมน้ําท่วมและการระบายน้ํา 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : การสร้างถนนของโครงการมีการก่อสร้างคันทางยกตัวเป็นคันดินสูงขึ้น จะมี
โอกาสก่อให้เกิดการกีดขวางทางไหลของนํ้าในพ้ืนที่ อย่างไรก็ตามโครงการได้มีการออกแบบระบบระบายน้ํา 
ให้เป็นไปตามหลักวิศวกรรม จากการดําเนินกิจกรรมของโครงการดังกล่าวจึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 -  ออกแบบระบบระบายน้ําให้มีความเพียงพอ และก่อสร้างให้เป็นไปตามที่ได้ออกแบบไว้ 
 -  เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งกองดิน กองทราย ในตําแหน่งที่เหมาะสมไม่กีดขวางการไหลของนํ้า 

และจดัให้มีร่องระบายนํ้าบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างที่เพียงพอ 
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 -  กิจกรรมการก่อสร้างต้องไม่ปิดก้ันทางระบายนํ้าเดิม 

 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : อาจมีตะกอนดินรวมถึงเศษใบไม้ไปอุดตันอยู่ตามรางระบายนํ้า ทําให้ท่อ
ระบายนํ้าอุดตันหรือมีประสิทธิภาพการระบายนํ้าลดลง คาดว่าผลกระทบเกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้น ๆ เท่าน้ัน เป็น
ผลกระทบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 -  ดูแลรักษาระบบระบายน้ําตามแนวเส้นทางโครงการให้สามารถใช้งานได้ดีตลอดเวลา 
10.6 การเกษตรกรรม 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : พ้ืนที่ตามแนวเส้นทางของโครงการส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมที่ปลูกไม้
ยืนต้น การก่อสร้างโครงการจะทําให้เกิดการสูญเสียพ้ืนที่เกษตรกรรม ดังน้ันจึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง (-2) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 - พิจารณาจ่ายค่าทดแทนพ้ืนที่เกษตรกรรม ให้กับเกษตรกรผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินทํากิน

อย่างเหมาะสมเป็นธรรมตามกฎหมาย และดําเนินการอย่างรวดเร็ว 
 - เปิดโอกาสให้เกษตรกรเก็บเกี่ยวผลผลิตให้มากท่ีสุดก่อนดําเนินการเวนคืน ทั้งน้ีต้องไม่กระทบกับ

แผนการก่อสร้าง 
 - จํากัดการใช้พ้ืนที่ก่อสร้างในอยู่เฉพาะบริเวณเขตทางที่กําหนด รวมถึงควบคุมกิจกรรมการก่อสร้าง

ของโครงการที่จะไปรบกวนพ้ืนที่เกษตรกรรมข้างเดียว 
 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ไม่มีผลกระทบ (0) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 -  ไม่มีการกําหนดมาตรการ 
10.7 เศรษฐกิจและสังคม 
 ระยะก่อสร้าง  
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้นกับคนและชุมชนท้องถิ่น ได้แก่ ปัญหาความ
เดือดร้อนรําคาญของคนในชุมชนที่เกิดจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ ผู้ใช้ทางต้องเสียเวลาจากปัญหา
อุปสรรคในการเดินทางผ่านพ้ืนที่ก่อสร้างของโครงการ เกิดการจ้างงานและสร้างรายได้เพ่ิมแก่ท้องถิ่น ปัญหา
สังคมจากการจ้างแรงงานต่างถิ่น ผลกระทบที่เกิดขึ้นเป็นเพียงระยะเวลาส้ัน ๆ ในภาพรวมจึงประเมินว่าเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
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 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 -  จัดให้มีการประชาสัมพันธ์แจ้งให้ประชาชนในพ้ืนที่และผู้ใช้ทางได้ทราบข้อมูลโครงการ โดยเฉพาะ

แผนงานก่อสร้างและระยะเวลาก่อสร้างรวมถึงช่องทางในการติดต่อหรือร้องเรียน กรณีได้รับ
ผลกระทบจากโครงการ 

 -  จัดจ้างคนงานในท้องถิ่นให้มากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ โดยพิจารณาตามความเหมาะสมกับงาน 

 - กรณีที่มีการร้องเรียนจากกิจกรรมของโครงการ ต้องรีบเข้าไปดําเนินการตรวจสอบหากพบว่าเกิด
จากกิจกรรมของโครงการให้รีบดําเนินการแก้ไขทันที 

 -  ออกกฎระเบียบควบคุมคนงานก่อสร้างของโครงการอย่างเคร่งครัด มิให้ก่อเหตุเดือดร้อนแก่ชุมชน
ท้องถิ่น 

 ระยะดําเนินการ 
  ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : จะส่งผลให้มีการเจริญเติบโตของธุรกิจการค้าเพ่ิมขึ้นอย่างมีนัยสําคัญ 
เน่ืองจากการคมนาคมขนส่งที่สะดวกขึ้นจะส่งผลให้มีการเจริญเติบโตของธุรกิจการค้า และมีแนวโน้มมีมูลค่า
สูงขึ้น อันเป็นผลต่อเน่ืองจากราคาที่ดินที่สูงขึ้น เป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง (+2) เพราะเป็น
ผลกระทบในระยะยาว 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ปฏิบัติตามมาตรการสิ่งแวดล้อมในด้านต่าง ๆ ที่ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรําคาญ เช่น  

ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียง และความสั่นสะเทือนโดยเคร่งครัด 

10.8 การโยกย้ายและเวนคืน 
 ระยะก่อสร้าง  
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ในการพัฒนาแนวเส้นทางโครงการจําเป็นต้องเวนคืนพ้ืนที่ ทําให้เจ้าของ
ทรัพย์สิน ได้แก่ สิ่งปลูกสร้าง ที่ดิน และไม้ยืนต้นรวมถึงการประกอบอาชีพ จะได้รับผลกระทบ จึงเป็นผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง (-2) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ให้พิจารณาการใช้พ้ืนที่เพ่ือพัฒนาโครงการเท่าที่จําเป็นโดยเวนคืนพ้ืนที่ให้น้อยที่สุดเพ่ือบรรเทา

ผลกระทบ 

 - กรมทางหลวงชนบทจะต้องดําเนินการจ่ายค่าเวนคืนตามหลักกฎหมาย เป็นธรรม โปร่งใส ตรวจสอบ
ได้ และอยู่ในเวลาท่ีเหมาะสม โดยคํานึงถึงราคาท่ีซื้อขายกันตามปกติในท้องตลาด และประชาชนได้
มีส่วนร่วมในแต่ละขั้นตอน ทั้งน้ีจะต้องดําเนินการจ่ายค่าเวนคืน และการชดเชยต่าง ๆ ให้แล้วเสร็จ
ก่อนการดําเนินการก่อสร้างโครงการ โดยดําเนินการให้เร็วที่สุดเพ่ือบรรเทาปัญหาต่อประชาชน 

 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ไม่ส่งผลกระทบ (0) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
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 -  ไม่มีการกําหนดมาตรการ 
10.9 การแบ่งแยก 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : แนวเส้นทางส่วนใหญ่ตัดผ่านพ้ืนที่เกษตรกรรม ทําให้เกษตรกรเดินทางข้าม
ไปยังพ้ืนที่เกษตรกรรมลําบากย่ิงขึ้น และทําให้การเดินทางติดต่อระหว่างชุมชนมีความไม่สะดวกในการเข้าถึง
พ้ืนที่ แต่เพียงช่ัวคราวเท่าน้ัน ดังน้ันคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 -  วางแผนการก่อสร้างอย่างมีระบบ เพ่ือให้มีการปิดถนน หรือช่องทางน้อยที่สุด หรือหากจําเป็นต้องปิด

หรือขวางเส้นทางเข้า-ออก ต้องจัดให้มีทางเบ่ียงหรือช่องทางช่ัวคราว เพ่ือบรรเทาผลกระทบที่จะเกิดขึ้น 

 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : อาจส่งผลกระทบให้เกษตรกรเดินทางข้ามแนวถนนโครงการไปยังพ้ืนที่
เกษตรกรรมลําบากมากย่ิงขึ้น และส่งผลกระทบกับผู้ใช้ทางข้ามไปมาระหว่างสองฝั่งถนน จะไม่ได้รับความ
สะดวกสบายเช่นเคยเน่ืองจากต้องมีการหยุดหรือต้องใช้ความระมัดระวังมากย่ิงขึ้นแต่ก็ยังคงสัญจรได้ จึงคาดว่า
เป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 -  ออกแบบตําแหน่งของจุดกลับรถบนถนนโครงการ ให้มีความเหมาะสมสําหรับรถที่ต้องการเข้าถึง

พ้ืนที่ต่าง ๆ 

10.10 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : กิจกรรมในการก่อสร้างโครงการ มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
ในระหว่างการขนย้ายวัสดุก่อสร้างโดยเฉพาะกับผู้สัญจรไปมา อย่างไรก็ตามทางโครงการจะปฏิบัติตาม
มาตรการในเรื่องของการขนส่งวัสดุก่อสร้าง และเคร่ืองจักรอย่างเคร่งครัด ก็จะช่วยลดปัญหาทางด้านอุบัติเหตุ
ให้อยู่ในระดับตํ่า ลงได้ ดังน้ันคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับตํ่า (-1) 
 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ควบคุมการขนส่ง / ขนย้ายให้มีการปิดคลุมส่วนบรรทุกที่มิดชิด เพ่ือป้องกันไม่ให้มีวัสดุร่วงหล่นลงถนน 

อันเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

 -  กําหนดให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุก่อสร้างด้วยความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร / ช่ัวโมง 
เมื่อว่ิงผ่านชุมชน 

 - หลีกเลี่ยงการขนส่งอุปกรณ์ วัสดุก่อสร้างในช่วงเวลาเร่งด่วน ระหว่างเวลา 06.00 - 09.00 น. และ 
15.00 - 18.00 น. 

 ระยะดําเนินการ 
 ผลกระทบที่คาดว่าจะเกิด : ผู้ขับขี่อาจขับขี่ด้วยความเร็วและประมาท จึงอาจเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ
บนท้องถนน อย่างไรก็ตามโครงการได้ออกแบบแนวเส้นทางและรูปแบบของโครงการให้มีความปลอดภัยตาม
หลักวิศวกรรมจราจร  นอกจากน้ีการดําเนินโครงการจะส่งผลดีต่อผู้ใช้ทางในระยะยาว โดยทําให้การจราจร
คล่องตัว ดังน้ันจึงประเมินว่าเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง (+2) 
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 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
 - ตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่าง ๆ ให้อยู่
ในสภาพใช้การได้ดีและสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางวันและกลางคืน 

 - ตรวจสอบระบบไฟแสงสว่างให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

 - กรมทางหลวงชนบทต้องประสานงานตํารวจทางหลวงในการกวดขันวินัยจราจร และความเร็ว
รถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกําหนด 

11. การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
 การจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน คือการดําเนินการเพ่ือให้ได้กรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย์ ในกิจการใด ๆ ตาม
ความต้องการของผู้ที่ต้องการจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินเพ่ือให้ตกเป็นของรัฐ ในการดําเนินการดังกล่าวจะดําเนินการ
ภายใต้บทบัญญัติของพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 เมื่อหน่วยงานของรัฐ 
มีความจําเป็นที่จะต้องได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์เพ่ือกิจการใด ๆ อันจําเป็นเพ่ือการอันเป็นสาธารณูปโภคจะ
ดําเนินการขอออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน (พ.ร.ฎ.) เป็นบริเวณกว้างตลอดแนว 
เพ่ือครอบคลุมพ้ืนที่ที่คาดว่าจะต้องเวนคืนเป็นเขตก่อสร้าง เน่ืองจากว่าในขณะที่เสนอขอออก พ.ร.ฎ. น้ัน 
หน่วยงานของรัฐยังมิได้ดําเนินการออกแบบก่อสร้างจนถึงขั้นรายละเอียด จําเป็นต้องมีการปรับเขตพ้ืนที่และ
แบบก่อสร้างให้เหมาะสมกับภูมิประเทศและข้อเท็จจริงในสนามในระหว่างก่อสร้าง 
 การประกาศ พ.ร.ฎ. เป็นบริเวณกว้าง ๆ น้ัน หน่วยงานของรัฐทราบดีว่าย่อมก่อให้เกิดความเดือดร้อน
และกังวลใจแก่เจ้าของที่ดินอยู่บ้าง เพราะต้องระมัดระวังเกี่ยวกับการลงทุนสิ่งปลูกสร้างในเขต พ.ร.ฎ. ซึ่งเรื่องน้ี
เมื่อหน่วยงานของรัฐได้กําหนดแนวเขตที่จะเวนคืนเป็นการแน่นอนแล้วก็พร้อมที่จะบริการช้ีแนวเขตที่ถูก
เวนคืนให้ 
 สําหรับการทํานิติกรรมใด ๆ เก่ียวกับที่ดินในเขต พ.ร.ฎ. เช่น การซื้อขาย หรือการโอนเปลี่ยนแปลง
สามารถกระทําได้ควรตรวจสอบกับหน่วยงานของรัฐก่อน  
 11.1 วิธีดําเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  
  การจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินสามารถดําเนินการได้ 3 วิธี  คือ 
  11.1.1.  วิธีจัดซื้อ 
   1) จัดซื้อโดยวิธีปรองดองซื้อขายทรัพย์สินกับเจ้าของทรัพย์สินก่อนที่จะมีการ
ประกาศใช้ พ.ร.ฎ.การดําเนินการกรรมสิทธ์ิที่ดินโดยหลักการแล้วจะดําเนินการขอออก พ.ร.ฏ. กําหนดเขตที่ดิน 
ในบริเวณที่ที่จะเวนคืนทุกโครงการ แต่ในระหว่างที่ ดําเนินการขอออก พ.ร.ฎ. ซึ่งจะใช้เวลาดําเนินการต้ังแต่เสนอ
ขอออก พ.ร.ฎ. จน พ.ร.ฎ. ประกาศใช้บังคับประมาณ 8 - 10 เดือนในช่วงเวลาน้ีก็จะดําเนินการโดยวิธีปรองดอง
ไปก่อนเพ่ือเป็นการลดปัญหาความเดือดร้อนของผู้ถูกเวนคืนและทําให้สามารถได้รับเงินค่าทดแทนทรัพย์สิน 
ได้รวดเร็วขึ้น 
   2)  โดยวิธีการจัดซื้อตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ 
  11.1.2. โดยการออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน (พ.ร.ฎ.) ซึ่งจะ
ระบุท้องที่ จุดเริ่มต้น จุดสิ้นสุดและความกว้างของเขต พ.ร.ฎ. โดยจะปิดประกาศไว้ตามสถานที่ดังน้ี 
   1) กรมทางหลวงชนบท / แขวงทางหลวงชนบทสุราษฎร์ธานี 
   2) ศาลากลางจังหวัดสุราษฎร์ธานี 
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   3) สํานักงานที่ดินจังหวัดสุราษฎร์ธานี 
   4) สํานักงานที่ดินจังหวัดสุราษฎร์ธานี สาขาพุนพิน 
   5) ที่ว่าการอําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี 
   6) ที่ว่าการอําเภอพุนพิน  
    7) องค์การบริหารส่วนตําบลคลองน้อย 
   8) สํานักงานเทศบาลเมืองท่าข้าม 
  11.1.3. โดยการออกพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ (พ.ร.บ.) เพ่ือให้กรรมสิทธ์ิใน
อสังหาริมทรัพย์ตกเป็นของรัฐ 
 11.2 ขั้นตอนการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน  
  11.2.1.  การสํารวจที่ดิน สิ่งปลูกสร้างและต้นไม้ยืนต้นผู้รับมอบหมายจากหน่วยงานของรัฐ 
ในฐานะเจ้าหน้าที่เวนคืนจะแจ้งกําหนดวันเข้าทําการสํารวจเป็นหนังสือให้เจ้าของทรัพย์สินทราบล่วงหน้า 
ไม่น้อยกว่า 15 วัน 
  11.2.2.  การกําหนดค่าทดแทนทรัพย์สินที่ถูกเวนคืนจะดําเนินการโดยคณะกรรมการปรองดอง 
(ในขั้นปรองดอง) หรือคณะกรรมการกําหนดราคาเบ้ืองต้น (ในขั้น พ.ร.ฎ.) หรือคณะกรรมการกําหนดราคาของ
อสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืน (ในขั้น พ.ร.บ.) ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งต้ังประกอบด้วย ผู้แทน
ของเจ้าหน้าที่หน่ึงคน ผู้แทนกรมที่ดินหน่ึงคน ผู้แทนของหน่วยงานอ่ืนของรัฐหน่ึงคน ผู้แทนสภาท้องถิ่นที่
เก่ียวข้องเพ่ือทําหน้าที่กําหนดราคาเบ้ืองต้นของอสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องคืนและจํานวนเงินค่าทดแทน 
  11.2.3.  การกําหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์จะกําหนดให้แก่บุคคลต่อไปน้ี 
   1)  เจ้าของหรือผู้ครอบครองโดยชอบด้วยกฎหมายซึ่งที่ดินที่ต้องเวนคืน 
   2) เจ้าของโรงเรือนสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนไม่ได้ ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ต้อง
เวนคืนน้ันในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาหรือได้ปลูกสร้างขึ้นภายหลังโดยได้รับอนุญาตจากเจ้าหน้าที่ 
   3)  ผู้เช่าที่ดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนในที่ดินที่ต้องเวนคืน แต่การเช่า
น้ันต้องมีหลักฐานเป็นหนังสือ ซึ่งได้ทําไว้ก่อนวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาหรือได้ทําขึ้นภายหลังโดยได้รับ
อนุญาตจากเจ้าหน้าที่และการเช่าน้ันยังมิได้ระงับไปในวันที่เจ้าหน้าที่หรือผู้ซึ่งได้รับมอบหมายจากเจ้าหน้าที ่
ได้เข้าครอบครองที่ดิน โรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว แต่เงินค่าทดแทนในการเช่าน้ีพึงกําหนดให้เฉพาะที ่
ผู้เช่าได้เสียหายจริงโดยเหตุที่ต้องออกจากที่ดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวก่อนสัญญาเช่าระงับ  
   4) เจ้าของต้นไม้ยืนต้นที่ขึ้นอยู่ในที่ดินในวันที่ใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 
   5) เจ้าของโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอ่ืนที่รื้อถอนได้ ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ต้อง
เวนคืนน้ันในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาแต่ต้องไม่เป็นผู้ซึ่งจําต้องรื้อถอนโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างดังกล่าวไป
เมื่อได้รับแจ้งจากเจ้าของที่ดินเงินค่าทดแทนตามข้อ 5) น้ีพึงกําหนดให้เฉพาะค่ารื้อถอนค่าขนย้ายและ 
ค่าปลูกสร้างใหม่ (ในสภาพเดิม) 
   6) บุคคลผู้เสียสิทธ์ิในการใช้ทาง วางท่อนํ้า ท่อระบายนํ้า สายไฟฟ้าหรือสิ่งอ่ืน  
ซึ่งคล้ายกันผ่านที่ดินที่ต้องเวนคืนตามมาตรา 1349 หรือ มาตรา 1352 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ 
ในกรณีที่บุคคลเช่นว่าน้ันได้จ่ายค่าทดแทนในการใช้สิทธิดังกล่าวให้แก่เจ้าของที่ดินที่ต้องเวนคืนแล้ว 
  11.2.4  การกําหนดค่าทดแทนจะพิจารณาตามหลักเกณฑ์ที่กฎหมายกําหนดโดยคํานึงถึง 
   1) ราคาที่ซื้อขายกันตามปกติในท้องตลาดของอสังหาริมทรัพย์ที่จะต้องเวนคืน
ตามที่เป็นอยู่ในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 
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   2) ราคาของอสังหาริมทรัพย์ที่มีการตีราคาไว้เพ่ือประโยชน์แก่การเสียภาษ ี
บํารุงท้องที่ 
   3)  ราคาประเมินทุนทรัพย์เพ่ือเรียกเก็บค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิ 
และนิติกรรม 
   4)  สภาพและที่ต้ังของอสังหาริมทรัพย์น้ัน 
   5) เหตุและวัตถุประสงค์ของการเวนคืน 
   6)  การได้ประโยชน์และเสียประโยชน์จากการเวนคืน 
   7)  ค่าทดแทนความเสียหายที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์ที่ถูกเวนคืนหน่วยงาน
ของรัฐจะจ่ายเงินค่าทดแทนให้ได้เมื่อพิสูจน์ได้ว่าค่าเสียหายน้ันมีอยู่จริงโดยมีหลักฐานพิสูจน์ได้ว่ามีอยู่จริง 
ตามหลักเกณฑ์ของกฎหมายทั้งน้ี เพ่ือให้เกิดความเป็นธรรมแก่ผู้ถูกเวนคืนและสังคม 
  11.2.5  การปิดประกาศราคาที่กําหนดเมื่อคณะกรรมการได้กําหนดราคาคา่ทดแทนแล้ว จะปิด
ประกาศราคาไว้ตามสถานที่เดียวกันกับที่ปิดประกาศ พ.ร.ฎ. ในข้อ 11.1.2 
  11.2.6 การจัดทําบันทึกข้อตกลง หรือสัญญาซื้อขายเม่ือคณะกรรมการฯ ได้กําหนดค่าทดแทน
แล้ว เจ้าหน้าที่จะมีหนังสือแจ้งให้เจ้าของทรัพย์สินมาทําบันทึกข้อตกลง หรือสัญญาซื้อขาย 
  11.2.7  การจ่ายเงินค่าทดแทน เมื่อทําบันทึกข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขายแล้ว หน่วยงานของ
รัฐต้องจ่ายเงินค่าทดแทนทั้งหมดให้แก่เจ้าของทรัพย์สินภายใน 120 วัน นับแต่วันทําบันทึกข้อตกลงหรือ
สัญญาซื้อขาย 
  กรณีเป็นที่ดิน หน่วยงานของรัฐจะจ่ายเงินค่าทดแทนเมื่อเจ้าของทรัพย์สินได้จดทะเบียนหรือ
แก้ไขหลักฐานทางทะเบียนแล้ว 
   เมื่อประกาศใช้ พ.ร.ฎ. และมีประกาศกําหนดให้การเวนคืนเป็นกรณีที่มีความจําเป็นโดย
เร่งด่วนแล้ว หากเจ้าของทรัพย์สินไม่ยินยอมจัดทําบันทึกข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขายหรือยินยอมจัดทําบันทึก
ข้อตกลง หรือสัญญาซื้อขายแต่ไม่มารับเงินค่าทดแทนภายในกําหนดเวลา เจ้าหน้าที่จะนําเงินไปวางต่อศาล
หรือต่อสํานักงานวางทรัพย์หรือนําเงินไปฝากธนาคารออมสินในช่ือของผู้มีสิทธิได้รับเงินค่าทดแทน ถ้าเจ้าของ
ทรัพย์สินไม่ร้องขอรับเงินภายใน 10 ปี นับแต่วันที่ได้นําเงินวางต่อศาลหรือต่อสํานักงานวางทรัพย์หรือฝาก
ธนาคารออมสิน เงินค่าทดแทนน้ันจะตกเป็นของแผ่นดิน 
  11.2.8  การใช้อํานาจตามกฎหมายเพ่ือครอบครองรื้นถอนสิ่งปลูกสร้าง 
   1) กรณีทําบันทึกข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขาย ถ้าเจ้าของไม่ยอมร้ือถอนสิ่งปลูกสร้าง 
เจ้าหน้าที่มีสิทธ์ิที่จะรื้อถอนได้ตามบันทึกข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขาย 
   2) กรณีไม่ทําบันทึกข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขายเจ้าหน้าที่จะดําเนินการแจ้ง
ครอบครอง วางเงินและรื้อถอนตามกฎหมายต่อไป 
 11.3  สิทธิ หน้าที่และผลประโยชน์ของผู้ถูกเวนคืน 
  11.3.1 ขั้นการจัดซื้อโดยวิธีปรองดอง 
   1) อนุญาตให้เจ้าหน้าที่เข้าสํารวจ ปักหลักแนวเขตทาง 
   2) ย่ืนคําขอรังวัดแบ่งแยกที่ดิน ต่อสํานักงานที่ดิน โดยค่าธรรมเนียมและค่าใช้จ่าย
ในการรังวัดแบ่งแยก หน่วยงานของรัฐจะเป็นผู้จ่ายเอง 
   3) นําช้ีหมุดหลักเขตที่ดิน 
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   4) นําสํารวจสิ่งปลูกสร้าง ต้นไม้ยืนต้น 
   5) แสดงเอกสารที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ บัตรประชาชน ทะเบียนบ้าน หลักฐานกรรมสิทธ์ิ
ที่ดิน (โฉนด น.ส.3น.ส.3 ก ฯลฯ) ทะเบียนสมรสและอ่ืน ๆ เช่น เอกสารแสดงรายได้จากการเช่าหรือประกอบ 
การค้า หลักฐานการเสียภาษีหรือรายได้จากการประกอบอาชีพอันชอบด้วยกฎหมายตามที่เจ้าหน้าที่รอ้งขอ 
   6) ให้ถ้อยคําแก่เจ้าหน้าที่ตามความจริง 
   7) ลงช่ือรับรองการให้ถ้อยคํา รับรองแนวเขตที่ดิน รับรองรายละเอียด สิ่งปลูกสร้าง
และรับรองต้นไม้ยืนต้น 
   8) ไม่มีสิทธิอุทธรณ์เงินค่าทดแทน 
  11.3.2 ขั้นพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ.) 
   เมื่อดําเนินการตามข้อ 1) – 7) เช่นเดียวกันกับในข้ันปรองดองแล้ว ผู้ถูกเวนคืนในขั้น 
พ.ร.ฎ. จะมีสิทธิ หน้าที่เพ่ิมเติมคือ 
   1) กรณีตกลงราคาหรือทําสัญญาที่ดิน เจ้าของมีหน้าที่ไปแก้ไขหลักฐานทางทะเบียน
หรือจดทะเบียน โดยเจ้าหน้าที่เป็นผู้ประสานงานดําเนินการกับสํานักงานที่ดิน 
   2) ได้รับการยกเว้นภาษีเงินได้บุคคลธรรมดา ค่าธรรมเนียมและค่าอากรแสตมป์ 
   3) กรณีที่ดินติดจํานองจะต้องดําเนินการปลอดจํานองก่อนหรือได้รับความยินยอม
จากผู้รับจํานองเป็นหลักฐานก่อนรับเงิน 
   4) มีสิทธิได้รับดอกเบ้ียในกรณีที่กรมทางหลวงชนบทจ่ายเงินค่าทดแทนพ้นกําหนด 
120 วันนับแต่วันทําบันทึกข้อตกลง หรือสัญญาซื้อขายน้ัน 
   5) หากไม่พอใจในราคาหรือจํานวนเงินค่าทดแทนที่คณะกรรมการฯ กําหนดสามารถ
รับเงินไปก่อน แล้วย่ืนอุทธรณ์ต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายใน 60 วันนับแต่วันได้รับหนังสือแจ้งให้ไป
รับเงินค่าทดแทน โดยสามารถย่ืนอุทธรณ์เป็นหนังสือด้วยตนเองหรือส่งทางไปรษณีย์ตอบรับ 
   6) มีสิทธิฟ้องคดี แยกได้ 2 กรณี คือ 
    6.1) กรณีที่ผู้อุทธรณ์ได้รับแจ้งผลการวินิจฉัยภายใน 60 วันนับแต่วันที่ย่ืน
อุทธรณ์ ในกรณีน้ีผู้อุทธรณ์มีสิทธิฟ้องคดีภายใน 1 ปี นับแต่วันที่ได้รับแจ้งผลการวินิจฉัยดังกล่าว 
    6.2) กรณีที่ย่ืนอุทธรณ์ไว้จนระยะเวลาล่วงเลยมาจนครบ 60 วันแล้ว แต่ยัง
ไม่ได้รับแจ้งผลการวินิจฉัย ในกรณีน้ีผู้อุทธรณ์มีสิทธิฟ้องคดีภายใน 1 ปี แต่วันที่ครบกําหนดเวลา 60 วัน 
ดังกล่าว 
   7) สิ่งปลูกสร้างที่ถูกเวนคืนบางส่วน เจ้าของจะร้องขอให้เจ้าหน้าที่เวนคืนพิจารณา
เวนคืนส่วนที่เหลือซึ่งใช้การไม่ได้แล้วด้วยก็ได้และหากเจ้าหน้าที่ไม่เวนคืนตามที่ร้องขอ เจ้าหน้าที่มีสิทธิที่จะร้อง
ขออุทธรณ์ต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายใน 60 วัน นับแต่วันที่ได้รับหนังสือแจ้งผลการพิจารณา 
   8) ที่ดินถูกเวนคืนบางส่วน ถ้าส่วนที่เหลือน้อยกว่าย่ีสิบห้าตารางวาหรือด้านหนึ่ง
ด้านใดน้อยกว่าห้าวา และที่ดินส่วนที่เหลือน้ันมิได้ติดต่อเป็นผืนเดียวกันกับที่ดินแปลงอ่ืนของเจ้าของเดียวกัน
หากเจ้าของร้องขอให้เจ้าหน้าที่เวนคืนหรือจัดซื้อที่ดินส่วนที่เหลือด้วย 
 11.4 ขั้นพระราชบัญญัติ (พ.ร.บ.) 
   หน่วยงานของรัฐจะดําเนินการขอออก พ.ร.บ. รายที่กรรมสิทธ์ิยังไม่ตกเป็นของรัฐรวมทั้งรายที ่
ได้วางเงินไว้ต่อศาล หรือวางเงินไว้ต่อสํานักงานวางทรัพย์หรือฝากเงินไว้กับธนาคารออมสิน ทั้งน้ี เพ่ือให้กรรมสิทธ์ิ
ในอสังหาริมทรัพย์ตกเป็นของรัฐ 



 
กรมทางหลวงชนบท 

เอกสารประกอบการประชมุรบัฟงความคิดเหน็ของประชาชนครัง้ที ่2 (การประชมุกลุมยอย) 
งานสํารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ตําบลท่าข้าม อําเภอพุนพิน  
และตําบลคลองน้อย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 

บริษัท อินเตอรเนช่ันแนล เอน็จิเนียริง่ คอนซัลแตนส จํากัด - 17 -
 

12. ติดต่อสอบถามรายละเอียดได้ที่ 

 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท 
9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพฯ 10220  
โทรศัพท์    0 2551 5418   โทรสาร 0 2551 5416 
http://design.drr.go.th 
E – mail   design@drr.go.th 

สายด่วนทางหลวงชนบท โทรศัพท์ 1146 
 

 แขวงทางหลวงชนบทสรุาษฎร์ธาน ี
394 หมูท่ี่ 4 ตําบลมะขามเต้ีย อําเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี 84000 

 โทรศัพท์    0 7727 5201 - 2 โทรสาร 0 7727 5202 
 E – mail   suratthani@drr.go.th 

 
บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จํากัด 
งานวิศวกรรม    
 

โทรศัพท์ 
โทรสาร  
E – Mail 

0 2168 7395 – 8    
0 2168 7380 
teeng56@gmail.com 

งานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

โทรศัพท์
 
 โทรสาร 
E – Mail 

0 2017 7281 – 2  
06 2698 7072  
0 2017 7282  
tapeebridge.drr@gmail.com
apichet.panu@gmail.com

 สายด่วนหมายเลขโทรศัพท ์  06 2698 7072 

 
http://www.surat401-417.org 

 

 
ถนนสายแยกทล.401 @zmc5959g 

 

 

ถนนสายแยก ทล. 401 - แยก ทล. 417 
@DrrSuratThaniNewProject 

 
 


