
 

งานส ารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ต าบลทา่ขา้ม อ าเภอพนุพิน 
และต าบลคลองน้อย อ าเภอเมอืงสรุาษฎร์ธาน ีจงัหวดัสรุาษฎร์ธานี 

กรมทางหลวงชนบท  http://www.surat401-417.org 
 

 

บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ำกัด 
งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน  
โทรศัพท์ 0 2017 7281 – 2, 09 7148 0176 โทรสาร 0 2017 7282  
E – mail : tapeebridge.drr@gmail.com, apichet.panu@gmail.com 

     

   
 

สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (การประชุมกลุ่มย่อย) 
กลุ่มที่ 1 พื้นที่ต าบลคลองน้อย 

ตามที่กรมทางหลวงชนบท โดยส านักส ารวจและออกแบบ ได้จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 (การประชุมกลุ่มย่อย) ซึ่งแบ่ง
การด าเนินการออกเป็น 2 กลุ่ม คือกลุ่มที่ 1 พื้นที่ต าบลคลองน้อย อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี ณ ห้องประชุมองค์การบ ริหาร 
ส่วนต าบลคลองน้อย อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี และกลุ่มที่ 2 พื้นท่ีต าบลท่าข้าม อ าเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี นั้น โดยกลุ่มที่ 1 
พื้นที่ต าบลคลองน้อย ได้ด าเนินการเมื่อวันเสาร์ ที่ 30 มีนาคม 2562 เวลา 13.30 - 16.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนต าบลคลองน้อย อ าเภอ
เมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 101 คน ประกอบด้วย ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ 
ผู้ประกอบการ ผู้น าชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้สนใจโครงการ 

    

    
 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมตอบแบบแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  
(การประชุมกลุ่มย่อย) จ านวน 44 ตัวอย่าง คิดเป็นร้อยละ 50.57 ของผู้เข้าร่วมประชุม พบว่า ความเหมาะสม
ของรูปแบบถนนของโครงการ กลุ่มตัวอย่างส่วนมากคิดว่าไม่เหมาะสม คิดเป็นร้อยละ 53.85 ส่วนที่เหลือร้อยละ 
46.15 คิดว่าเหมาะสม (รูปที่ 1) โดยในภาพรวมของการด าเนินโครงการ กลุ่มตัวอย่างส่วนมากคิดว่ามีความ
เหมาะสม และคิดว่าไม่มีความเหมาะสม คิดเป็นร้อยละ 50.00 เท่ากัน ด้านประโยชน์หรือผลเสียจากการด าเนิน
โครงการ กลุ่มตัวอย่างคาดว่า การด าเนินโครงการมีผลดีมากกว่าผลเสีย คิดเป็นร้อยละ 36.84 รองลงมา  
คือ ผลเสียมากกว่าผลดี ผลดีและผลเสียเท่ากัน และไม่มีผลใด ๆ คิดเป็นร้อยละ 34.21 , 23.68 และ 5.26 
ตามล าดับ (รูปที่ 2)  

ทั้งนี้ ผู้ออกแบบจะน าข้อเสนอ / ข้อวิตกกังวลที่ได้จากการประชุมในครั้งนี้ ไปปรับปรุงแก้ไข เพื่อให้
รูปแบบถนนของโครงการมีความเหมาะที่สุด แล้วจึงน ารูปแบบดังกล่าวมาใช้ประกอบในการประชุมรับฟัง 
ความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที่ 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) ต่อไป 

รูปที่ 1  ร้อยละของความคิดเห็นต่อรปูแบบของถนนโครงการ 

 

 

 

 

 

 
 

 

รูปที่ 2  ร้อยละของความคิดเห็นต่อประโยชน์หรือผลเสีย 
จากการด าเนินโครงการ 

 



 

งานส ารวจออกแบบ ถนนสายแยก ทล.401 – แยก ทล.417 ต าบลทา่ขา้ม อ าเภอพนุพิน 
และต าบลคลองน้อย อ าเภอเมอืงสรุาษฎร์ธาน ีจงัหวดัสรุาษฎร์ธานี 

กรมทางหลวงชนบท  http://www.surat401-417.org 
 

 

บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ำกัด 
งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน  
โทรศัพท์ 0 2017 7281 – 2, 09 7148 0176 โทรสาร 0 2017 7282  
E – mail : tapeebridge.drr@gmail.com, apichet.panu@gmail.com 

     

   
 

สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (การประชุมกลุ่มย่อย) 
กลุ่มที่ 2 พื้นที่ต าบลท่าขา้ม 

ตามที่กรมทางหลวงชนบท โดยส านักส ารวจและออกแบบ ได้จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2 (การประชุมกลุ่มย่อย) ซึ่งแบ่ง
การด าเนินการออกเป็น 2 กลุ่ม คือกลุ่มที่ 1 พื้นที่ต าบลคลองน้อย อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี ณ ห้องประชุมองค์การบ ริหารส่วน
ต าบลคลองน้อย อ าเภอเมืองสุราษฎร์ธานี จังหวัดสุราษฎร์ธานี และกลุ่มที่ 2 พื้นที่ต าบลท่าข้าม อ าเภอพุนพิน จังหวัดสุราษฎร์ธานี นั้น โดยกลุ่มที่ 2 
พื้นที่ต าบลท่าข้าม ได้ด าเนินการเมื่อวันอาทิตย์ ที่ 31 มีนาคม 2562 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมเทศบาลเมืองท่าข้าม อ าเภอพุนพิน จังหวัด
สุราษฎร์ธานี ผู้เข้าร่วมประชุม มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 89 คน ประกอบด้วย ผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ ผู้ประกอบการ  
ผู้น าชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และผู้สนใจโครงการ 

    

    
 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมตอบแบบแสดงความคิดเห็นต่อการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2  
(การประชุมกลุ่มย่อย) จ านวน 43 ตัวอย่าง คิดเป็นร้อยละ 57.33 ของผู้เข้าร่วมประชุม พบว่า ความเหมาะสม
ของรูปแบบถนนของโครงการ กลุ่มตัวอย่างส่วนมากคิดว่าเหมาะสม คิดเป็นร้อยละ 96.30 ส่วนที่เหลือร้อยละ 
3.70 คิดว่าไม่เหมาะสม (รูปที่ 1) โดยในภาพรวมของการด าเนินโครงการ กลุ่มตัวอย่างส่วนมากคิดว่าการด าเนิน
โครงการมีความเหมาะสม คิดเป็นร้อยละ 90.91 ส่วนที่เหลือร้อยละ 9.09 คิดว่าการด าเนินโครงการ ไม่ม ี
ความเหมาะสม ด้านประโยชน์หรือผลเสียจากการด าเนินโครงการ กลุ่มตัวอย่างคาดว่า การด าเนินโครงการมีผลดี
มากกว่าผลเสีย คิดเป็นร้อยละ 73.68 รองลงมาคือ ผลดีและผลเสียเท่ากัน และผลเสียมากกว่าผลดี คิดเป็นร้อยละ 
23.68  และ 52.64 ตามล าดับ (รูปที่ 2)  

ทั้งนี้ ผู้ออกแบบจะน าข้อเสนอ / ข้อวิตกกังวลที่ได้จากการประชุมในครั้งนี้ ไปปรับปรุงแก้ไข เพื่อให้
รูปแบบถนนของโครงการมีความเหมาะที่สุด แล้วจึงน ารูปแบบดังกล่าวมาใช้ประกอบในการประชุมรับฟัง 
ความคิดเห็นของประชาชนคร้ังที่ 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ) ต่อไป 

 

รูปที่ 1  ร้อยละของความคิดเห็นต่อรปูแบบของถนนโครงการ 

 

 

 

 

 

 
 

รูปที่ 2  ร้อยละของความคิดเห็นต่อประโยชน์หรือผลเสีย 
จากการด าเนินโครงการ 

 


